Sziasztok, a Wikipedian talaltam egy meglehetGsen j6 bejegyzést a borzsavolgyi vasutrél. Ukran
nyelven. Kimasoltam, amennyire lehetett megszerkesztettem és odadobtam a Google Translate-nek.
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Borzsa-volgyi keskeny nyomtavu vasut

A Borzsa-volgyi keskeny nyomtavud vasut (mas néven Vynohradiv keskeny nyomtava vasut -
Khmilnyk - Irshava; kdzismert nevén Antsya Kushnytska) [1] [2] [3] [4]) az egyik m(ik6dd keskeny
nyomtdavu vasut Ukrajnaban, Vynohradivsky és Zakarpattia régio Berehivsky és Irshava korzetei.
Borzhavska keskeny nyomtavu vasut

Keskeny nyomtavu vasut

Vynohradiv - Khmilnyk - Irshava

Alapadatok
MUikodés évei

1908 - a mai napig
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Ukrajna
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MUikodési ut hossza
123 km

A vagany szélessége
750 mm
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1908. december 23

A vasut teljes hossza 123 km, a vagany szélessége 750 mm.
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Mozgalom a Borzsavska vasut megGrzéséért és helyredllitasaért
Kulturalis és mivészeti események

Turisztikai repilés

villamos menetrend

A Borzsavska keskeny nyomtavu vasut elsé szakaszat 1908. december 23-an allitottak Gzembe. A
vasutat elsGsorban a Polonyna Borzhava és a Velykyi Dil hegységektél a karpataljai alfoldre torténé
faanyag szallitasara hasznaltak tovabbi szallitas és feldolgozas céljabal.

A f64g a Borzhava folyd mentén futott, amely megadta a vasut nevét. A folyd felsé folyasan a palya
tobb agra agazott, amelyek tavoli hegyi fakitermeléshez vezettek. Jelenleg a Vynohradiv-Khmilnyk-
Irshava és a Berehove-Hhmilnyk fidk tovabbra is mikodik. A vasutat nemcsak aruk (beleértve a
faanyagokat is) szallitasara hasznaltak és hasznaljak, hanem utasszallitasra is. A személyvonatok
mozdonybdl és tobb (1-4) kocsibdl allnak. Minden faluban kis allomasokat épitettek, amelyeken



athalad a vasut. 2018 augusztusatél rendszeres utasforgalmat folytatnak Vynohradiv varosa és
Hmelnyik allomasa kozott.

Torténelem

Az osztrdk-magyar monarchia idején az erdGipar, majd a Csehszlovak Koztarsasag akkoriban fejlett
technoldgiak alkalmazasaval fejl6dott, beleértve a kozlekedési vasutak épitését egész Karpatalja
Oroszorszagban. 1904. februdr 29-én alakité kozgylilést hivtak 6ssze Munkacs varosaban, amely a
Borzsavska keskeny nyomtavu vasut sziletésnapjanak tekinthetd.

1908. december 23-an a Beregszasz-Dovhe(Dolha) szakaszon hivatalosan is lizembe helyezték a
vasutvonalat Magyarorszag kereskedelmi miniszterhelyettesének jelenlétében. Ezt az eseményt
hosszu el6készits idGszak el6zte meg, amely 1904 elejétSl 1907 kozepéig tartott. Ez id6 alatt
|étrehoztak a Borzsa-volgyi vasut részvénytarsasagat (a tovabbiakban: JSC), kidolgoztak az épitkezés
finanszirozasanak mechanizmusat, megalapoztak egy ilyen projekt megvaldsithatosagat és gazdasagi
igényét (elényét).

Az elsé |épés a Borzsavska Dolyna Vasuti JSC |étrehozdsa volt, amely 1904. februar 29-én a
Borzsavska keskeny nyomtavu vasut alakuld kozgy(ilésén sajat elnokot valasztott. Pall Betty, a
Bereg-bizottsag alpolgdrmestere lett, aki 6rommel fogadta az ajanlatot, és aktiv tdmogatasardl
biztositotta a kezdeményez6ket. December 31-én pedig a végrehajtod bizottsag tlését tartottak,
ahova minden telepiilés képviselSit, amelynek teriletén keresztiil halad a vasut, a Berezka kerilet
vezetGit, a banki szervezetek képviselGit hivtak meg. Az lilésen Ugy dontottek, hogy az épitkezés
finanszirozasat a megyei 6nkormanyzatnak kell elvégeznie. Ugyanezen a napon Bereg megyei
Torvényalkotasi Bizottsag tdmogatta a JSC Glésének dontését. Ugyanezen az lilésen 6sszeallitottak
azon falvak listajat (a részvénytarsasag részvényesei), amelyeken keresztiil a jév6beni autdpalydnak
haladnia kellett, és jovahagytak az alaptSke kezdeti hozzajarulasanak dsszegét és az azt kbveté 50
éves hozzajaruldasokat. Noha a falvak képviselGi beleegyeztek a sziikséges pénzeszkzok
hozzajaruldsaba, a téma koril harc folyt, f6ként Mukachevo kereskedelmi és pénziigyi koreibdl, akik
attol féltek, hogy elveszitik teljes és ellendrizetlen befolyasukat a kornyék lakossagara. Mivel az
utdbbi nem tudta befolyasolni az (ilés dontését, az id6 meghosszabbitasanak taktikajahoz
folyamodott, amit az is bizonyit, hogy a bizottsag jogalkotasi bizottsaganak tlését tobbszor
elhalasztottak. Ennek ellenére 1905. marcius 16-an a Bereg megye torvényalkotasi bizottsaga
rendkivili Glésen kiemelt nyilvanos prioritasként ismerte el a vasut épitését, és meghozta a végsé
déntést 50 000 korona elkiilonitésérdl a Berehove-Dovhe vasut megépitésére. Ugy dontdttek, hogy
ezt az 6sszeget hitelként veszik fel a kifizetésekhez, amelyekért a bizottsag tovabbi addalapja lesz
felel6s. Az (ilés felhatalmazta a helyettes kormanyzdt, hogy a térvényhozasi bizottsag nevében irja
ald az addssagot. A teljes létszam 52-bdl 49 képviselS szavazott erre a dontésre. Schlossberger ar
(az ellene szavazd képviselSk vezetésével) kés6bb megprébdlta fellebbezni a birdsag el6tt, de
eredménytelendil.

A keskeny nyomtdvu vasut épitésének projektjét megfontoldsra elkiildtik a Magyar Kereskedelmi
Minisztériumnak. A sziikséges dokumentumok elkiildése utdn a JSC szervezGbizottsaga tovabbra is
aktivan érdeklédik a kérdés mérlegelése irdnt. Ezt a tényt bizonyitja kiilondsen Potai Ondras Bereg
megye U] polgdrmesterének 1905. majus 24-én kelt, a magyar kereskedelmi miniszterhez eljuttatott
levele, amelyben gazdasagi szempontbdl tovabb motivalta az épitkezés megvaldsithatdsagat. .
Kilonosen azt mondja, hogy a megye lakossaga mar régdta érdekelt a vasutak épitésében, mert ez
kibGviti a mez6gazdasagi termékekben gazdag mezGgazdasagi teriiletek és az erdében, szénben,
ércben gazdag hegyvidéki terlletek kozotti kereskedelmi kapcsolatokat, és ezaltal néveli a ezek a
terliletek. E cél elérése érdekében a megyei vezetés és az érdekelt teleplilések képviselSi készek
megfelel6 6sszegeket elkiiloniteni a helyi kéltségvetésekbdl. Ez utdbbi tényt dokumentaljak.
Példaul a bizottsag jogalkotasi bizottsaga megszavazta a 83695/904 szamot, hogy 159 000 koronat
kiilonitsen el a vasut épitésére. Ezenkivil 60 000 koronas hozzajaruldst garantaltak. Az a tény, hogy
a bizottsag lakéhelyének bévitését, a fej (foszolgabiro) és irodahelyiségek épitését, valamint a



telefonhaldzat kiépitését késébbre halasztottak, megmutatja, mennyire fontos volt a vasutépités
kérdése a bizottsag szamara . A 201 8201/1905 dokumentum a kdvetkezSket mondja ki: "... a vasut
kérdésének el6térbe helyezése, hogy mas esetek csak akkor adomanyozhassanak, ha csak a vasut
megépitése lehetdvé teszi".

Bereg megye polgarmestere 1905. december 4-én kapott valaszt a Kereskedelmi Minisztériumtol,
amelyben a miniszter bejelentette, hogy két vasutépitési projektet nyujtottak be megfontolasra. Az
elsé szerint, amelyet Dobozfi Ferenc ligyvéd nyujtott be, Dovhe Szalankijon keresztiil kapcsolatba Iép
NagyszG6ldssel (Vynohradiv) [5]. A masodikat a Magyar Vasutak helyi jelentdségli vegyes bizottsaga
nyujtotta be, amely a Berehove - Dovhe szakasz megépitését, valamint az Irshava - Osiy és Dovhe -
Kushnitsa ledgazas tovabbi épitését irta el6 [5]. Ezenkiviil a legujabb projekt a Salank-Vynohradiv
szakasz megépitését is elGirta. Azt a kérdést pedig, hogy melyik projekt fogja a legjobban kielégiteni
a helyi érdekeket, december 7-én vitattak meg a kereskedelmi miniszter k6zos ilésén az Ugocsa és
Bereg megye képviselGivel. Kivitelezésre kivalasztottak a JSC altal benyujtott projektet. De 1906
folyaman megfontoltak egy keskeny nyomtavu vasut megépitését. Es bar a JSC teljes mértékben
atvette a projekt finanszirozasat, az ligyet elhalasztottak.

A projekt megfontoldsdnak és jévahagydsanak felgyorsitasa érdekében a Bereg megye
Torvényalkotasi Bizottsaga 1906. december 5-én tartott rendkiviili Glésén elfogadta és jovahagyta
Beregszasz és minden érdekelt falu kozosségének azon dontését, hogy pénzeszkdzoket szannak a
vasut épitésére. elkildte a belligyminiszternek. Ezen tilmend&en a Bizottsag a vezérigazgatohoz
intézett levelében a lehet6 leghamarabb épitési engedélyt kért. Az esetet négy minisztérium
(kereskedelem, kozlekedés, pénziigy, belligyminisztérium) mérlegelte - a projekt 6sszes el6nyét és
hatranyat mérlegelték. 1907. méjus 23-an a 41116 / Ill. Szamu kereskedelmi miniszter végleges
hatarozatot adott ki ebben a nehéz esetben.

1907. augusztus 21-én a magyar hatdsagok hivatalos engedélyt adtak vasutépitésre. Az épitkezést
két szakaszon hajtottak végre egyszerre - Beregszdasztol Dolhaig és NagyszG616st6l Khmilnykig
(Komlds). 1908. februar 20-an Beregszasz varosi hatdsagai foldterileteket osztottak ki
adminisztrativ épuletek, mozdony és autéraktar épitésére, valamint lakasokat a kiszolgald
személyzet szamara.

Az épitési folyamat soran mind pénziigyi, mind technikai szempontbdl sok nehézség meriilt fel. Az
épitkezést a sulyos id6jarasi viszonyok is befolyasoltak, kilonésen a miikddés utolsé hdnapjaiban. Az
épitGipari vallalat vezetGségének a Bereg megye polgarmesteréhez intézett levelébél megtudhatjuk,
hogy pontosan ezek a kedvezétlen koriilmények a pélya tervezettnél 18 nappal késGbbi tizembe
helyezéséhez késnek. 1908. december 23-an hivatalosan is izembe helyezték a Berehove
(Beregszasz) és Dovhe (Dolha) k6zotti vasutvonalat.

Szakaszok épitése és lizembe helyezése:

1 Berehove (Beregsas) - Dovhe (Dolga), 67 km (1908. december 23.)

2 Vynohradiv (Nagysz616s) - Khmilnyk, 19 km (1908. december 23.)

3 Dovhe - Kushnytsia, 9 km (1909. majus 22.)

4 Irshava (lloshva) - Osiy (Saikofalva), 8 km (1911. junius 10.)

5 Hosea - Kamianka (Dilalla), 4 km (1911-ben)

Borzsa-volgyi keskeny nyomtdvud vasit, mint magdnvasut - BGV (1908-1923)

A m(ikodés kezdetétél, 1908. december 23-atél 1923. januar 1-jéig a Borzhavolgyi Gazdasagi Vasut
részvénytarsasag formajaban magan tulajdonjoggal rendelkezett, amelyet "BGV" -nek ("Borzsavolgyi
Gazdasagi Vasut") hivtak. ). Volgyek »). A Borzsa-volgyi keskeny nyomtavu vasut vaganyhalézata
boszniai szabvanynak felel meg, szélessége 760 mm. A maximalis emelkedés 33%, a legkisebb
vaganysugar pedig 100 m volt. Kezdetben csak két vasuti szakasz mikodott: Berehove-Dovhe és
Vynohradiv-Khmilnyk, mig a Borzsa-volgyi vasut tobbi szakasza aktiv épités alatt allt. 1909. marcius
elején a Berehove-Dovhe szakaszon nem volt teljes értékd forgalom, és csak két személyvonat



szallitotta a forgalmat. Nem utolsdsorban szerepet jatszott a tavaszi arviz, amely atmenetileg a
vonatforgalom csokkenéséhez vezetett. Az druszallitas hasznalata valamivel kés6bb kezd6dott, és
kétségtelenll 6sszefliggésben allt a sikvidéki és hegyvidéki teriiletek kozotti kereskedelmi
kapcsolatok fokozatos kiépitésével.

1914-ben négy par személyvonat futott naponta a Berehove (Beregszdsz) — Kushnytsia (Kovacsrét)
févonalon, harom par a Khmilnyk (Komlds) — Vynohradiv (Nagysz6l6s) eldgazason, és harom par
vegyes teher- és személyvonat az Irshava (llosva) - Kamyanka agon.

Az 1910 és 1920 kozotti idGszakban a Borzsa-volgyi vasut 4 millid 446 ezer utast, valamint 637 ezer
tonna kalénféle rakomanyt szallitott [8].

A Csehszlovak Allamvasutak részeként - CSD (1923-1938)

1919-1920-ban a Karpataljan a magyar vallalatokhoz tartozé vaganyokat atadtdk a csehszlovak
allami vasutnak. Ezt az atmenetet szdmos probléma megoldasa kisérte, kiilonds tekintettel a
gordiléallomany megujitdsara, a vaganyjavitas kérdésének megoldasara. 1923-ban allamositottdk a
Borzsa-volgyi kereskedelmi vasutat, és a csehszlovak allami vasut - CSD - részévé valt egy
részvénytarsasag formajaban "Akciova spole¢nost mistni drahy v Udoli Borzi" ("Helyi vasutak
részvénytarsasaga a Borzhava-ban"). Volgy "[1] [1] 1923-t6l 1929. december 1-jéig a vasut munkajat
a" Borzhava-volgyi helyi vasuti kozlekedés szabdlyai "szabdlyoztdk Berehove varos vezetésével.
Ekkor a szavazdhelyiségekhez a kovetkez6 szamozast rendelték: Berehove - Kushnitsa - 326; Irshava
- Kamyanka - 327; Sevlyush - Khmilnyk - 328.

A Borzsa-volgyi vasut vazlata 1938-ban

¢ 326 Berehove - Kushnitsa. Ekkor 4 par g6zvonattal rendelkezé személyvonat hajtotta végre a
személyszallitast a vasut ezen szakaszan, 1927-ben pedig motoros személyvonatokat (M 11.0 és M
21.0 markaju motoros kocsikat) vezettek be. Az egyik irdnyban a Beregovo és Kushnytsia kozotti
gb6ziizem( vonat menetideje 250-270 perc volt. Motoros kézikocsi M 11,0 - 195 perc, M 21,0 - 185
perc.

e 327 Irshava - Kamyanka. A vasut a Nagykereskedelem tovéhez vezetett Buzhora (1086 m
tengerszint feletti magassag) és Sinyak (1040 m tengerszint feletti magassag) kozott. A mozgast 3
vegyes, 1923 juniusatdl pedig 2 par vegyes vonat hajtotta végre. Vezetési id6 egy irdnyban - 60 perc.

¢ 328 Vynohradiv (Sevlyush) - Khmilnyk. A szakasz 6sszekapcsolta a f6 (széles) vaganyt a 326-os
szakaszgal. A széllitast 1920-t6l kezdve 5 par vonat hajtotta végre - 3 par. 1922 és 1929 kozott 4 par

M 11.0 és M 21.0 motoros autét lizemeltettek. A vezetésiid6 egy irdnyban 50-70 perc.

A Magyar Allamvasutak részeként - MAV (1938-1945)

Az 1938. november 2-i bécsi vdlasztottbirdsagi eljaras utan Karpatalja déli része Magyarorszagra
keriilt, a Kdrpat-ukrajnai kormany pedig a févarost Khust varosaba helyezte at. igy a Borzsa-vdlgyi
vasut formalisan két részre oszlott, és két dllam részévé valt. A hatar a Khmilnyk dllomas kézelében
haladt el, amelynek kdzelében a pénziigyi 6rhely volt. E korilmény ellenére a vasut tovabb
m(ikodott, és a forgalom nem allt meg rajta.

Ekkor a szavazdhelyiségekhez a kovetkez6 szamozast rendelték: Berehove - Khmilnyk - Irshava -
Kushnitsa - 85a, Irshava - Kamyanka - 85b, Vynohradiv - Khmilnyk - 85c.

¢ 85a Berehove - Khmilnyk - Irshava - Kushnitsa. A mozgast 4 par Beregove - Kushnitsa, 1 par Bilki -
Kushnitsa, 2 par Dovge - Kushnitsa gépkocsi hajtotta végre.

¢ 85b Irshava - Kamyanka. A mozgast: 3 par Irshava - Osiy személyvonat, 1 par Irshava - lInytsia
személyvonat, 1 par Irshava - linytsia személyvonat hajtotta végre.

¢ 85c Vynohradiv - Khmilnyk. A mozgast: 4 par személyvonat Vynohradiv - Khmilnyk hajtotta végre.



1939. marcius 6-an, amikor Karpatalja Oroszorszag megszerezte az autondmiat, probalkoztak
flggetlen Karpat-Ukran vasutak |étrehozasara, amelyeket a masodik vilaghaboru akadalyozott. 1939
és 1945 kodzott a vonalat a magyar MAV tarsasag lizemeltette. A szavazdhelyiségeket Ujraszamoztdk:
Berehove - Khmilnyk - Irshava - Kushnytsia - 83; Irshava - Kamyanka - 85; Vynohradiv - Khmilnyk -
84.

¢ 83 Berehove - Khmilnyk - Irshava - Kushnitsa. A mozgdst: 2 par személyvonat Berehove -
Kushnitsa, 2 par személygépkocsi Berehove - Kushnitsa, 1 par személyvonat Kushnitsa - Dovge, 2 par
személygépkocsi Kushnitsa - Dovge [11].

¢ 85 Irshava - Kamyanka. A mozgast: 4 vegyes vonatpar Irshava - Osiy [12]

¢ 84 Vynohradiv - Khmilnyk. A mozgast: 3 Vynohradiv - Khmilnyk vegyes vonatpar [12] hajtotta
végre.

Jarmivek: "Maffei" - 3 egység, "Orenstein & Koppel" - 1 egység, "Budapest” - 7 egység, "Krauss"
(Miinchen) - 1 egység. "Krauss" (Linz) - 1 egység, "StEG", "BMMF" (6sszesen 13 mozdony).

Szovjet id6szak - SID (1945-1991)

Borzsa-volgyi vasut - 1980-as évek

A szovjet vasutak (SZD) 1945-ben atvették a kdrpataljai vasuthaldzat iranyitasat, és elsé feladatuk a
normal széles nyomtdavu vasut, valamint a keskeny nyomtavu vasut megvaltoztatdsa volt 760 mm-rél
750 mm-re. A széles nyomtdvon az dtmenet 1947-re befejez6d6tt, mig a keskeny nyomtavu vasutak
atmenete a 750 mm-es szabvanyra 1950-ben ért véget. 1926-ban a Borzsa-volgyi vasut vaganyainak
teljes hossza 107 km volt, a haborud utan a vasuti haldzat kib6vilt, hossza 123 km volt. A depé (a
Korolevo (Kiralyhdza) depd egyik aga) Berehove varosaban volt. A Berehove - Khmilnyk szakaszban
1983-1984-ben leallt az utasforgalom, az 6sszes allomast és induldst szétszerelték.

A Borzsa-volgyi vasutat 750 mm szélességig varrva alkalmaztak mind az utasok, mind az aruszallitas
szamara. 1960 végéig az Irshava - Kamyanka személyszallitast végezték. Az 1980-as évek elején a
Berehove-Kushnytsia szakaszon a kdzuti kdzlekedés versengése miatt sziinetelt az utasforgalom. A
teherforgalom a Berehove - Pryborzhavske szakaszon folytatodott. 1985-ben a Pryborzhavske-
Kushnytsia szakasz egy részét athelyezték a Dovzhansky erdészeti Gizembe faanyagszallitas céljabol.

Ukrzaliznytsia részeként (1991 6ta)

Amikor Ukrajna 1991-ben fliggetlenné valt, megkezd&dott a fliggetlen ukran vasut torténete. Az
Ukran Minisztertanacs 1991. december 14-i allasfoglalasa létrehozta a Vasuti Kozlekedés
Allamigazgatasat, amelynek neve "Ukrzaliznytsia" volt, amely hat vasutat tartalmazott. A szovjet
vasuti minisztériumhoz tartozé Berehove-Kushnytsia keskeny nyomtdvd vasat 1991 utan is az ukran
vasut részéveé valt. A lvivi vasut ungvari dga iranyitotta.

A piaci viszonyokra valé attérés a Borzsa-volgyi keskeny nyomtdvu vasutat is érintette, mivel f6
feladata az Irshava (llosva) jarasban |évé vallalkozasok szallitasi szolgaltatasainak biztositdsa volt az
alapanyagok szallitasa és a késztermékek széllitdsa céljabdl. A keskeny nyomtdvu vasut
szolgaltatasait olyan vallalkozasok vették igénybe, mint a Dovzhansky fatelep, a Pryborzhavsky
épit6éanyaggyar, az Irshavsky butorgyar, az Irshavsky csiszoldlizem, az élelmiszeripar véllalkozasai
Irshava és Bilky faluban, a gépgyartd tzemek Dovhy-ban, Kushnytsia, Irshava, Irshava és Ikhta.
Emellett az 1980-as évek elejéig az utasforgalmat a Berehove - Kushnytsia és Vynohradiv - Hhmilnyk
szakaszokon folytattak.

A keskeny nyomtavu vasut problémai 1994-ben tet6ztek az lizemanyagvalsag idején, és a régid
vallalkozasainak arufuvarozasi megrendelésének hianyahoz is kapcsolédtak. Az utasforgalom a vasut
sikeres l(izemeltetése alatt is veszteséges volt, a valsag idején szinte teljesen ledllt. Csak a
Vynohradiv - Hhmilnyk szakaszon volt személyszallitasi szolgaltatas, ahol a keskeny nyomtavu vasut
volt az egyetlen hatékony személyszallitas.



A Pryborzhavske - Dovhe - Kushnytsia Dovzhansky faipari szakaszon dolgozdk személyszallitasat
hajtottak végre. Abban az id6ben az Irshava keriileti végrehajté bizottsag gazdasagi osztdlya
bemutatott egy olyan projektet, amely a Borzsa-volgyi vasut keskeny és széles nyomtdvu atalakitasat
iranyozta el6 Svalyavahoz (Szolyva) vald hozzaféréssel, amely szakért6k szerint felélénkitheti a régio
gazdasagi életét.

1994-1997 folyaman ledllitottak a forgalmat az Irshava-Hhmilnyk szakaszon, amelyet 1998-ban
folytattak. De a forgalom megsz(inése ellenére az Irshava allomason folytatodott az élet. 2004-2007
folyaman a Dovzhansky erdészeti izem lebontotta a Kushnytsia-Pryborzhavske szakaszt. 2010-ben
folytattak az Irshava-linytsia szakasz leszerelését.

Erdei, ipari és bekots utak

Ag: HosszU - Széraz - Bronka - Mész - Szakacs

Szerkesztés

1912-ben a Dovzhansky "Dolhai Faipari Rt." Famegmunkalé véllalkozas keskeny erdei palyat
épitettek, amely a vallalkozas flirészmalmaival jott ki az udvarrél. Végigfutott a Borzsava bal partjan
- kiilén a Borzhava kereskedelmi vasut vaganyaitdl a szemkozti parton. A harmadik kilométeren, a
Borzhavdn at vezet6 vasuti hid kozelében, az erdei vagany csatlakozott a Borzhava vasut
haldzatahoz, és egylitt mentek a Sukha-Bronka dllomdsra. Ezen a ponton az erdei palya kelet felé
fordult a Bronka folyd volgyébe. Ezutdn a palya egy keskeny volgyon at vezetett a Cook-rét alatti
szlizerd6khoz (1365 m tengerszint feletti magassagban). Itt eldgazott és egy ag délre ment, a
Kichera-hegy alatt (903 m tengerszint feletti magassagban). Ennek a keskeny nyomtavu vasutnak a
hossza 21 km volt. A nyomtav 760 mm volt.

1918 utdn a tdrsasdg vagyona a vasuttal egylitt az allami erd6gazdalkoddashoz keriilt. 1923-ban
Karpatalja Csehszlovakia részévé valt, és a vonal atkeriilt a Csehszlovék Allamvasutakhoz (CSD).

Jarmivek: "Ganz" - 5 egység, "Budapest" - 7 egység, "Maffei" - 3 egység, "Orenstein & Koppel" - 1
egység, "Krauss Maffei" - 1 egység, "Kopfrivnice" - 6 egység (6sszesen 17 mozdony és 6 vasuti kocsi).

Mar 1935-ben a haldzat vaganyainak hossza 26 261 km volt. 1945 utan a palyat a Dovzhansky
Erdészeti Uzem lizemeltette. A keskeny nyomtavu Sukha-Bronka-Kuk vasuti szakaszat 1990-ben
bontottak fel. A palya tovabbra is m(ikodott Pryborzhavske és Kushnytsia falvak kézoétt (13,1 km),
valamint az erdélizemhez vezets agon (3 km). A hub allomas Bronka allomas volt, ahol a
mozdonyraktar taldlhatd. Az erdei palyan az 1990-es évek kdzepén eltlint az élet - a Borzhava folydn
at vezetS Dovhy és Bronka kozotti vasuti hid megrongalddasa utan. A Dovzhansky erdészeti (izem
folytatta a faanyag kozuti lizemeltetését és eltdvolitasat, és a palya fokozatosan romlott.

Fidktelep: Kushnitsa - Lysychovo - Repinne

Keskeny nyomtavu vasut egy kuznicai flirésziizemnél

1930-1931-ben a Fafeldolgozd Részvénytdrsasag a keskeny nyomtdvud vasut Uj 4gat épitette a
Kushnytsia-Lysychovo-Repynne 4,2 km hosszu szakaszon. 1930. februdr 27-én engedélyt kaptak a
tervezési munkak elvégzésére, és ugyanezen év november 12-én a miszaki terv teljesen elkésziilt és
jovahagyadsra kerilt. A palya a Kryvyi Rih partjan vezetett a Borsuchyn-traktus raktdraig, amely a
Shvydkyi-patak kozelében, 420 m magassdgban, az erdész haza mogott harom agra oszlott. Az elsé
ag (4 km hosszu) a Repin-patak volgyén at a Kamin-hegy alatti sz(izerd6kig futott, a masodik - a
Silsky-patak volgyén at a hegy és a Prislip-hago alatt (2 km hosszu), a harmadik - a Versil-patak
mentén a Zvur-hegy alatt (3 km hosszu). A palyaudvartél a flirésziizemig tartd, 382 m hosszu
vaganyt 1931. februar 1-jén fektették le. A Dovzhansky erdészeti ag megjelenésével ennek a
tarsasagnak a része lett. Korilbelil 50 faanyag szallité platformot Gzemeltettek az 4gon. Néhany
évben 18 mozdonyszemélyzet szolgalta ki. Ezt a keskeny nyomtavot 1986-ban szétszerelték.

Fidktelep: Kushnitsa - Bereznyky - Dulyatyn - Kurtatska



A keskeny nyomtavu vasut masodik elagazasa, amely Kusznycsidabdl keriilt ki, a Borzsava-volgyon at
Keretsky és Bereznyky falvakon at a Dulyatyn traktusig (17 km hosszu) vezetett, ahol két vaganyra
agazott el. Az els6 palya ment a traktus Vyshniy Dulyatyn, a masodik - a traktus Kurtatska a hegy
alatt Stoy (teljes hossza Kushnytsia 30 km). A g6zmozdonyokat aktivan hasznaltak ezen az 4gon a
masodik vilaghaboru idején, amikor a magyarok tomegesen vagtak ki a bukkdsoket. A szovjet
id&szak alatt motoros mozdonyokkal szallitottak a fat Kushnitsa és Dovhe felé. Az tehervonatokhoz
csatlakozott egy személygépkocsi, amely munkdasokat szallitott, valamint egy bolt, amely élelmiszert
szallitott. Az 1970-es évek elején megkezdddott az ag szétszerelése, mivel a fat teherautdval
szallitottak Svalyavaba. 1980-ra az 4gat teljesen szétszerelték.

Ag: Mékusok - kébanya
1919-ben Gzembe helyezték. A pdlya hossza 0,114 km. Bontott 1959-ben.

Fidktelep: Lukovo - raktar
1928-ban lGzembe helyezték. A palya hossza 0,108 km. Tulajdonos - «M. Bohm & B. Moskowits ».
Bontott 1959-ben.

Ag: Pryborzhavske - mésznévény

A palya a Pryborzhavske pdlyaudvartdél a mésodik vildghabord utan épiilt mészgyar kemencéihez
vezet. Utjaban atkel a Borzhava folyén, amelyen a vasuti hid felborul. Az g hossza kb. 1 km. A
szovjet id6szakban a vonat dranként vitte a kemencékbdl a Pryborzhavske dllomasra a termékeket.
A vallalatnak tobb sajat mozdonya volt - TU6A-0624, TU6A-2396 és TU8-0278. Szintén 2011-ig a
TU4-2441 mozdonyt az (izem terlletén taroltak. Jelenleg a palya biztonsaga és jo allapota ellenére
nem mukaodik.

Ag: Dovhe vasm(i

1909-ben Gzembe helyezték. A pdlya hossza 0,1 km. A palya a Dovzhansko-Lysychiv Vasmdi [7]
szolgalta, amely Teleki gréfé volt. Az elsé vilaghaboru alatt és 1918-ig a gyartast bezartak, és a palyat
nem Uzemeltették. Karpatalja Csehszlovakiahoz csatoldsa utan az Gizemet a "Dovzansko-Lisievské
Zelezarny a lopatarny Josef Melchner a dr. Oldrich Bukovansky »[13]. 1927-ben a vallalkozast
bezartak. A palyat 1945-ben szétszerelték.

Ag: Kidyosh - Nyarash farm

Beregovotdl 9 km-re taldlhato a Kidosh (Kigyds) dllomas, ahonnan az 1930-as években egy ag
ledgazott a 6,5 km hosszu Nyarash (a Fekete-mocsar kdzelében, magyarul: Szernye mocsar) kolhozra.
A széndt, a szalmat és a koleset évente korilbelll két hdnapig szallitottdk vasuton. Az dgon 1931 és
1939 kozott mikodott egy F202H "Laktoria" mozdony, erGatviteli tdrsasdg, amely a chinadiyovéi
gyarbdl érkezett ide, ahol a gyufagyarban dolgozott. Az 1939-es dokumentumok szerint a mozdonyt
Uzemképtelennek nyilvantartottak. Ennek a mozdonynak volt egy "emlékeztetd" szakasza -
kéttengelyes fedett kocsi tovabbi villanymotorral (Chinadiyovo maradt). A vonalon 4 kéttengelyes
kocsi miikodott, amelyeket korabban a keskeny nyomtavd Chinadiyovo-Sinyak vasutvonalon
Uzemeltettek. A palyat szétszerelik.

Gorduléallomany
A De Dion-Bouton rendszer g6zmozdonyai
BGV1-BGV5

A parizsi kiilvarosbdl szarmazo francia De Dion-Bouton cég g6zellatd rendszert fejlesztett ki a
rakomanyszallitas gépesitésére, amely egy fliigg6legesen elrendezett, mechanikus meghajtasu



gbzkazan volt. 1901-ben a magyar AEGV vallalat ezt a technolégiat hasznalta sajat mozdonyainak
épitéséhez, amelyek elég j6 tulajdonsagokkal birtak - 60-70 km-re elegendd volt a vizellatas.

A De Dion-Bouton rendszer(i g6zkocsihoz 1-3 kg / km Gizemanyagra és 12 | / km vizre volt sziikség.
A g6zkocsi sebessége 16-25 km / h vagy 30-50 km / h intervallumokban volt lehetséges. Az ilyen
mozdonyok maximalis teljesitménye 50 LE volt. 1908-ban 6t, a Ganz & Cie altal gyartott
g6zmozdonyt szallitottak a Borzhav vasutra, amely BGV szdmozast és leltari szamokat kapott 1-t6l 5-
ig [14]. Mindegyikik De Dion-Bouton gézkazan rendszerrel volt felszerelve, 35 LE fligg6leges
elhelyezéssel. A vezetéfiilke ugyanazon az oldalon volt, mint a kazan, a masik oldalon pedig a rakter
volt, amelyet 1 tonna rakomdnyra terveztek. A szalon két részre tagolddott - 7 Gl6hely a masodik
osztalyba és 15 tl6hely a harmadik osztalyba. 1923. januar 1-jén, miutan a vasut Csehszlovakia
allamositotta, a villamosokat Ujraszamoztak. 1925-ben M 13.0 néven valtak ismertté [14]. 1927-ben
a BGV 1 és BGV 4 vasuti kocsikat leszerelték. A harom megmaradt mozdonyt 1927-ben M 13.002,
003 és 005 szamozassal szamoztak at [14]. 1932-ben Sket is leszerelték és artalmatlanitottak.

BGV 11-BGV 14

Négy gbzkocsit szallitott a budapesti gépgyarté MAVAG [ru] 2079 és 2082 kdzotti sorozatszammal
[14]. Formalisan ugyan g6zmozdonyok voltak, de az utastér vagy a rakterek hianya miatt
biztonsagosan a gézmozdonyoknak tulajdonithatdk. Alacsony teljesitményiik miatt ezeket a
mozdonyvagonokat kénnyd személyvonatok vezetésére hasznaltak. 1923 januarjaban, a borzavai
vasUt allamositdsa utan a jarmdveket atadtak a csehszlovék allami vasttnak (CSD). Két mozdonyt, a
BGV 12-et és a BGV 13-ot 1921-ben bontottdk le [14], a tobbit 1924-ig hasznaltak. 1925 6ta Uj
szamozast kaptak - M 25,0 [14]. 1927-ben Gket is leszerelték.

GG6zvontaté mozdonyok
U37.010 sorozat

Ennek a sorozatnak az els6 mozdonyait 1898-ban gyartottak a linzi Krauss (izemben, és széles
korben hasznaltak Ausztridban és a Cseh Koztarsasagban. Az U37.010 sorozatu mozdony 1940-ben
|épett be a Borzsavska kereskedelmi vasutra, és az 1950-es évek végéig m(ikodott.

78-as tipus

U35.301 mozdony a st. Khmilnyk - 1930-as évek

A mincheni Maffei altal gyartott haromtengelyes BGV 19 és BGV 20 (U35.001 és U35.002)
mozdonyok, 2906 és 2907 sorozatszammal, 1908-tél 1940 végéig miikodtek [14].

Egy évvel kés6bb, 1909-ben és 1910-ben a borzavai keskeny nyomtavu vasut a budapesti gyarban
kapott négy BGV 21-t6l BGV 24-ig szamozott g6zmozdonyot, 2193, 2194, 2158 és 2195
sorozatszammal [14]. Ennek a mozdonytipusnak a tengelytavja 1750 mm volt, ezért kbnnyedén
athaladhat a legkevesebb 50 m sugaru iveken. 1919 utan négybdl csak két ilyen tipusd mozdony
maradt a Borzhavska-volgyi vasutvonalon. Uj szdmozast kaptak - U 34.0, valamint 01 és 02 (U 34.001
és U 34.002) [14] szamokat. 1939-t6l a vasut a magyar MAV tarsasagnak volt aldrendelve, az U 34.0
mozdonyok szama 399 103 és 399 104 volt [14]. A masodik vildghaboru utan visszavezették Sket a
csehszlovak dllami vasutakhoz. Az U 34.002 tipusd mozdony 1968-ig miikodott Romanidban. [14]

1912-ben megvasaroltak a miincheni Maffei-lizem 2938, 2939 és 2955 sorozatszamu harom
mozdonyat [15], valamint 40 faanyagszallité platformot. A tulajdonos erdészeti és vegyipari
részvénytarsasag volt Dovhe faluban. Az elsé két mozdonyt 1940. oktéber 1-jén széllitottak az Ust-
Chorna keskeny nyomtavu vasutra K 35.911, illetve K 35.910 szammal [15].

Az 1920-as évek végén a 2624-es sorszamu budapesti gyar altal 1911-ben gyartott U 35 301
mozdonyt, amelyet az ungvari-antalovkai vasuton lizemeltek, a Borzsavska vasutra szallitottak.



70-es tipus

A 490.023-as mozdony a Beregove raktarban

1913-ban a Borzsa-volgyi vasut egy erételjes négytengelyes g6zmozdonyot allitott izembe, amelyet
a mincheni Maffei-gyar gyartott 3852-es sorozatszammal. A borzavai vasuton BGV 25-es szammal
lattak el. A vasut Csehszlovakia altali dllamositasa utan ez a mozdony U 44.0 és 01-es leltari szamot
kapott [14]. 1939-ben, miutdn a vasutat atalakitottak a MAV-ba, 493 001-re szdmoztak és 1957-ig
mukaodtek. [14]

A budapesti Gizem 70-es tipusi mozdonyai a leggyakoribbak az Osztrak — Magyar monarchia
keskeny nyomtavl, 760 mm nyomtavu vasutjain. A masodik vildghabord utan Romaniaban,
Jugoszlaviaban, Csehszlovakidban, Magyarorszagon és a Szovjetunidoban muikédtek az 1970-es
évekig. 1921-ben a 3107 [14] sorozatszamu mozdonyok egyikét athelyezték a Borzsav vasutra, ahol
BGV 26-0s szammal lattdk el [14]. A vasut 1925-ben CSD-be térténd athelyezése utdn a mozdony U
45.0 néven valt ismertté 01-es leltari szammal [14].

A csehszlovak allamositds utan, 1930-ban, a budapesti gyar altal gyartott 70-es tipusd mozdonyt,
4271-es sorszammal, amely korabban Pardubice varos vasuti ezredéhez tartozott, athelyezték a
Borzava vasutra. Itt U 46.001 [14] szdm alatt Gzemeltették. 1927-ben ez a mozdony uj U 45.0
megnevezést és 02-es leltari szamot kapott. 1939-ben az U 45.001 és U 45.002 mozdonyokat
athelyezték a MAV-hoz, ahol 490.0-t szamoltak a 32. és 33. leltari szammal [14]. A masodik
vildghaboru utan mindkét mozdonyt athelyezték a szovjet vasutra, ahol egy ideig m(kodtek, majd
artalmatlanitottak éket.

A mincheni Krauss mozdonygydr négytengelyes g6zmozdonyok széles valasztékat gyartotta. Az
egyik ilyen tipusu 7255 és U 44.101 sorszamu mozdonyt 1937-ben allitottak zembe a borzsavska
vasuton [14].

U35.2 sorozat

1899 végén a berlini Orenstein & Koppel mozdonygyar haromtengelyes, 70 léer6s kapacitasu
g6zmozdonyt épitett. 1936-ban az U35.201 és az 510 sorszamu mozdonyt athelyezték az Ungvar-
Antalovtsi keskeny nyomtdavu vasutrél a Borzsavska vasutra [14]. Ez a mozdony 1950-ig miikodott
[14].

A leghiresebb kasszeli "Henschel & Son" (izem haromtengelyes 10417-es sorszamu gézmozdonyt
készitett egy bolekhivi (galiciai) flrészlizemhez, amelyet 1942-ben athelyeztek az Ungvar - Antalovka
vasutra, majd 1944-ben megszamoztak. 390,1 MAV - Beregovdnak [14].

128. tipus

1895-ben az MSteG lGzem egy mddositott mozdony 128-as gézmozdonyt gyartott, amelynek szdma
395 002 MAV volt, amelyet Romanidban lGzemeltettek, majd 1942-ben a Berehove raktarba
helyezték at.

Tipus 75

Az erdei vasutak leggyakoribb g6zmozdonya a 75-6s tipusu budapesti Gzem volt, amely 80 egységet
allitott elS, Karpataljai Oroszorszagban pedig korulbelll 10-et miikodtetett.

P24 sorozat
1941-ben a kolomenskojei lizem befejezte az Uj keskeny nyomtdavu vasutak Uj, 4 tonnas

tengelyterhelés(i mozdonyanak tervezését. A kemence és a tulhevit6 flitési tertilete csaknem 1,5-
szeresére nGtt, ami kikliszobolte a a mozdony 6ssztomege a 159-es sorozatl mozdonyok szintjén,



jelentésen novelve a szerkezet tartdssagat. A keskeny nyomtavi gézmozdony-épités gyakorlataban
el6szor a homokozét egy kupak alatt, szaraz g6zol6vel szerelték fel, ami megakadalyozta, hogy télen
a homok megfagyjon a homokozdban.

1946-ban megkezdték az ilyen tipusi mozdonyok gyartdsat Finnorszagban, a "Lokomo" és a
"Tampella" Gzemekben. Ez a sorozat PT-4 jel6léssel rendelkezik. KésGbb a Szovjetunidban Kf-4
néven emlegették 6ket. Hasonlé mozdonyokat gyartott a Votkinsk gyar (VP-1 sorozat - VP-4), a cseh
Skoda lizem Plzenben (KC-4 sorozat), a magyar Ganz-Mavag lizem (Kv-4 sorozat) és a lengyel (izem
Chrzanowban . sorozat Kp-4). A lengyel Kp-4-re a Wroclaw-i Pafawag-lzem készitette az ajanlatokat.
A vadkinszki Gzem gépei jelentGsen eltértek a P24 kezdeti projektt6l. Kiléndsen a VP-4 kazan
dobjanak ellilsé részén talalhaté jellegzetes felépitmény, amely szikrafogdt és g6zszaritot
tartalmazott, jelent6sen megndvelte a mozdony hatékonysagat; kilén szaraz g6z616 és homokozo;
néhany gézmozdony-tételen a tiiztér hulldmos teteje, valamint a tlizrakdkamra és a réz néhany
jellemzéje volt.

Az 1950-es és 1960-as években a P24 mozdonyok lettek a f6 és utolsé tipusu g6zmozdonyok a
Szovjetunid ipari keskeny nyomtavu vasutjain. 1960-ban az utolsé ledllitotta a g6zmozdonyok
gyartasat P24 Votkinsk tizem. Osszesen tébb mint 5000 ilyen tipust gépet gyartottak.

A mai napig Kindban, a keskeny nyomtdvi g6zmozdonyok Harbin-lizemében folytatddik az olyan
kistermékek gyartdsa, amelyek prototipusa a tdbb mint 60 éve kifejlesztett P24 volt.

GR sorozat

A Gr-286 a Borzsa-volgyi keskeny nyomtavu vasut utolsé mozdonya

A Gr sorozatl g6zmozdonyokat a német Karl Marx tizem (LKM) széllitotta a Szovjetuniéhoz
Babelsbergben (kordbban az Orenstein & Koppel (izem). Az els6 g6zmozdonyt 1947-ben épitették és
tesztelték a szaszorszagi Hainsberg-Kipsdorf vonalon, Drezda kézelében. 99.1401 szam alatt
Németorszagban maradt, a Gleven - Havelberg vonalon dolgozott, 1968. januar 30-an leirtak és
artalmatlanitottak.

Ennek a sorozatnak két g6zmozdonyat épitették az NDK ipari kozlekedésére: Mansfeld 19. és 20.
sz. Ezeket a g6zmozdonyokat 1969-ben le is irtdk. KésGbb a Gr-001 masolatat épitették a
Szovjetunid szamara. A Gr-320 jelenleg a németorszagi WeiReritztalbahn [de] vasutvonalon izemel
(ott 1997-ben adtdk el a Lavassaare Muzeumtol).

Osszességében az 1947 és 1954 kdzotti idészakra a Gr sorozat 427 g6zmozdonyat gyartottak.
Kozullik 11-et a Borzsavska keskeny nyomtavud vasuton izemeltettek a kovetkezd szamok alatt: 132,
255, 286, 323, 324, 335, 338, 339, 340, 341 és 342 [16] [17]. Ezen mozdonyok tobbségét az 1980-as
évek végén selejtezték.

Ma csak egy m(ikodé mozdony, a Gr-286 taldlhatd, amely Kolochava falu mizeumaban talalhatd.
Egy masik ilyen tipusi mozdonyt - Gr-255 - 1982-ben athelyeztek a gyermekvasutra Balti varosban
(Moldova), ahol ma mlemlék.

A design jellemzéi

GG6zkazan kombinalt 6sszekots varrattal. A kazan hengeres része kétsoros szegecsvarrassal
csatlakozik a kemence burkolatdhoz és a szaraz parolé testhez, a kemence burkolata pedig a
tlizhellyel (az aramlasi kereten) és az eliils6 racsral csatlakozik a kazan hengeres részéhez. kazan
homogén szegecsvarrassal. A tlztér mennyezete vizszintes, lapos. Két alacsony olvadaspontu
kemence van. A kemence oldalfalait és mennyezetét csak merev hegesztésekkel és
horgonycsavarokkal er@sitik meg, a mozgathato kotések és a horgonycsavarok nem. A g6zmozdony
gbzzel és kézifékekkel van felszerelve, amelyek az elsé és a negyedik tengelyre hatnak. A palyazat
kézifékkel van felszerelve, amely minden tengelyre hat. A g6zmozdony két homokozéval
rendelkezik.



Gépjarmd
M tipus 11.0

Az M 11.0 motor a Borzsavska vasuton

Az M 11.003, 004 és 005 gépkocsikat 1928-ban a Borzsavska Kereskedelmi Vasutra vitték at. Es
1931-ben - egy masik auté M 11.009.

Az autdk vaza konnyl volt. A 620 mm atmérdjd kerékparokat gordilécsapagyak segitségével
rogzitették. Az ablakok favazasak voltak, sarkukban és kivil megerGsitett acéllemez volt. Az autokat
hathengeres vizh(itéses Tatra 10 motorokkal szerelték fel, amelyek 65 l6erés teljesitményt
fejlesztettek 1800 fordulat / perc sebességgel. A nyomatékot egy négyfokozatl kézi sebességvaltén
keresztil adtak at, egy tengelyen hatrameneti fokozattal. Két, egyenként 75 liter (rtartalmu
Uzemanyagtartalyt tettek a vezeté6fiilke elé. A fiilke tornya a kocsi kbzepén volt, a vezetéilés pedig
merdleges a jarmi hossztengelyére. A 32 utas utastere puha hatu fa padokkal volt felszerelve. A
flités a motor kipufogdgdzai révén valdsul meg. Télen a kévetelményeknek megfelel6en a
gépjarmivet héekével szerelték fel, a Borzhavska keskeny nyomtdvi vasuton azonban egész évben
hasznaltak. Tengelytav - 4 m, suly - 7250 kg, maximalis sebesség - 40 km / h [19].

M tipus 21.0

1935-ben a csehszlovak kozlekedési minisztérium a borzsavai keskeny nyomtavu vasut forgalmanak
felgyorsitasa és javitasa érdekében a kopfivnicei gyar altal gyartott modernizalt M 21 tipusu
személygépkocsikat rendelt el. 1937-ben az els6 két vasuti kocsit M 21.001 és M 21.002 szam alatt
allitottdk tzembe.

Az autdkat sotétzoldre festették. Az ablakkeretek fekete szintiek voltak. A tet6 vilagossziirke
(ezist). Alvaz - fekete vagy sotétszirke. A bal oldalon az ablakok alatt a kocsik végrészén "Z" és "P"
betl volt jelélve, amelyek az autd elsé és hatso részét jelolték. Az eréforrast az M 120.4 tipusu
gépkocsikbdl hasznaltak. Ez egy benzines soros hathengeres motor volt, amely 1400 fordulat / perc
sebességgel 120 LE teljesitményt fejlesztett ki. (88 kW). A motortér az irodaval és a flirdGszobaval
egyltt 2 részre osztotta a kabinot. A legtobb esetben 23, a kisebbekben 15 tlGhely volt. Az Glések
fabdl késziiltek, puha tamlakkal. A padldt lindleum boritotta. Légkondicionalast és belsé fiitést
végeztek [20].

Dizelmozdonyok
TUBA

A TUBA mozdony egy egyszakaszos, négytengelyes motorhdztetd tipusi mozdony, amelyet a
Kambar Gépgyarban gyartottak. MandGverezési és eltavolitasi munkdkhoz tervezték. Az elsé
modelleket 127 |6erds YaAZ-M204A dizelmotorral szerelték fel, késébb - 165 |6erés YaMZ-236
motorral. A mozdonyt 6tfokozatu kézi sebességvaltdval, kézi valtassal és hatrameneti valtoval
szerelték fel.

A Borzsavska keskeny nyomtavu vasuton a TU6A-0624 és a TU6A-2396 mozdonyok m(ikodtek,
amelyeket a pryborzsavszkiji raktarhoz rendeltek, valamint a TU6A-2104 - Bronka depdt. A TUGA-
0624 mozdony 1976-ban lépett be a Borzsavska vasltra.

TU7A
A TU7A mozdonyokat 1992 6ta miikodtetik a Borzhavska keskeny nyomtavu vasutvonalon 3094,

3278, 3279, 3280, 3281 és 3282 szammal. 2007-ben a TU7A-3094 mozdonyt atadtak a Lutsk-i
Gyermekvasutra. Ugyanebben az évben a TU7A-3279 és a TU7A-3280 mozdonyokat athelyezték az



Antonivka-Zarichne keskeny nyomtavu vasutra. A TU7A-3278, TU7A-3281 és TU7A-3282 mozdonyok
jelenleg a Berehove-Male depd teriiletén talalhaté vasuti tartalékban vannak.

TUS8

A TU8 mozdonyokat a Borzsavska vasutvonalon az 1980-as évek kdzepét6l az 1990-es évek végéig
Uzemeltették. A TU8-0002 és TU8-0008 dizelmozdonyokat a Bronka depdhoz, TU8-0278 - a
Pryborzhavske depdhoz rendelték.

TU2

Teher- és személyszallitd vonatok kiszolgalasara tervezett dizelmozdony. A mozdony karosszéridja
két kéttengelyes kocsira van szerelve, amelyekben mindkét tengely vonderével rendelkezik. A
karosszéria elején és hatul a vezet6filke, kozépen pedig a géphaz taldlhatd. A géphazban taldlhatok:
dizelgenerator-készlet (amely az 1D12 dizelbél all és a f6generdtor hajlékony vagy ujjhivelyes
csatlakozojan keresztiil parosul), kompresszor, ventildtoros hiitészekrény, nagyfesziiltségli kamra,
kazan-f(tés és egyéb segédegységek.

A TU2 mozdonyok 1971-ben jelentek meg a Borzsavska keskeny nyomtavu vasuton (018, 020, 026,
034, 035, 066, 074, 097, 098, 248). 1971-ben a TU2-097 és a TU2-098 mozdonyokat athelyezték a
tallinni keskeny nyomtdavu vasutrél a Beregovo depdba. 1972-ben a 018, 020, 026, 034, 066 szamu
mozdonyokat athelyezték a Borzhavska vasutra a Kharanor keskeny nyomtdavu vasutrél
(Oroszorszag). Ugyanebben az évben a TU2-074 mozdony megérkezett a Beregovo depéhoz a
Svobodny Gyermekvasut . 1975-ben a TU2-035 mozdonyt dthelyezték a Gaivoron keskeny nyomtavu
vasutrol.

1992-ben a TU2-018 és a TU2-074 mozdonyokat athelyezték az ungvari Gyermekvasutra. 2002-ben
a TU2-066 mozdonyt athelyezték az Antonivka-Zarichne vasutra. A TU2-248 mozdonyt 2012-ben
irtdk le, a TU2-020 a Beregove-Male depd teriletén talalhaté vasuti tartalékban van.

2017-ben a TU2-098-ot athelyezték az ungvari gyermekvasutra, és 6k adtak a TU2-018-at. A TU2-
034 mozdony a mai napig rendszeres jaratokat (izemeltet. A Beregovo depdban javitjak a TU2-018
mozdonyt. 2020-tél ezt a mozdonyt mar javitottak.

Kocsik
Pafawag

Az ilyen tipusi 3Aw sorozatu személygépkocsikat 1957-1960-ban gyartottak a lengyelorszagi
Wroclawban, a Pafawag-lizemben. Az (ilések szdma - 60, Uilések - 38. Az autd sulya - 16,8 tonna. Az
autd hossza - 14 200 mm, szélesség - 2260 mm, magassag - 3170 mm. Az athaladasi gorbék
minimalis sugara 60 m.

A Borzsavska keskeny nyomtavu vasuton a mai napig valéban léteznek Pafawag-kocsik, de a
Khmilnyk dllomdson 6 darab mennyiségben rossz allapotban vannak.

A mai napig a Pafawag autdkat leszerelték.

PV-40

A Demikhovsky-gyar altal 1955 Gta gyartott személygépkocsik. Az autdk kézi és automatikus
fékekkel, flird6szoba és vizmelegitéssel vannak felszerelve. A fér6helyek teljes szama - 96 {6, az
Glések szama - 40. Suly - 9,5 tonna. Az athaladasi ivek sugara - 40 m.

A PV-40 tipusu személygépkocsik lizemben vannak, és a Borzhavska vasut rendszeres
utasforgalmahoz hasznaljak 6ket.



Kllonleges felszerelés
Hékotré CO-750

Ezeknek a héekéknek a fejlesztését a tulai Gzem TsUMZ (a gépgyarté lizemek kdzponti irdnyitasa)
végezte, a gyartas pedig a kambari gépgyarban kezd6dott meg. A hdeke teste fabdl késziilt, az
Osszes test hajtasa kézi. A hdeke konnyli riasztéval és flitéssel van ellatva, amelyet kalyha
formajaban szerelnek fel, amely a test belsejében van felszerelve.

Jelen allapot

A Borzhavska keskeny nyomtavu vasut rendszere 2012-t6l

2018. augusztusatdl a vasuti személyszallitas csak a Hmelnyik - Vynohradiv szakaszon folyik. A
Khmilnyk - Irshava szakasz megmaradt, de nem hasznaljak utasforgalomra. A Khmilnyk - Berehove
Utszakaszt mlszaki munkakhoz haszndljdk - a beregényi depdban Iévé jarm(ivek (izemanyag-
feltoltéséhez és javitasahoz. A Lvivi VasUthoz tartozik. 1983-1984 6ta a Berehove-Khmilnyk
szakaszon nincs utasforgalom, az 6sszes allomast és induldst szétszerelték.

Az Irshava-Pryborzhavske szakasz szintén a Lviv-vasut mérlegén all. Nem m(ikodtetve és nem
megfelel6 allapotban.

Az Irshava-linytsia szakaszt 2010-ben bontottdk fel.

A Pryborzhavske - Kushnytsia szakasz a Dovzhansky erdészet mérlegén volt. 2003-ban két 1 km-es
szakaszt bontottak le Irshava és Kushnitsa k6zott. Maga a Kushnytsia dllomdas elhagyott rom. 2004-
2007 folyaman a Dovzhansky Erdészeti Uzem lebontotta a Pryborzhavske-Kushnitsa szakaszt. 2007-
ben atutaltdk az ukran allami vagyoni alap (SPFU) egyenlegébe. 2011. mdjus 16-an, egy SPFU
aukcidén 15 km hosszu vasuti palyat adtak el egy Luganszki maganvallalkozasnak a fémhulladék
koltségénél alacsonyabb aron. A privatizacids palyazaton nyertes cég azonnal megkezdte a palya
szétszerelését, ezzel tulajdonképpen megsemmisitve a térténelmi és miszaki 6rokség egyedi
targyat. Ezt kbvetben az Irshava kertleti tanacs pert inditott a Karpataljai Jarasi Kozigazgatasi
Birdsagon az SPFU regiondlis kirendeltségének intézkedéseinek és déntéseinek jogellenesnek
nyilvanitasa és azok érvénytelenitése érdekében. A birdsag ugy hatarozott, hogy elutasitja az Irshava
keriileti tandcs perét az SPFU Zakarpattia régidbeli regionalis részlegének, az ukran Allami
Vagyonkezeld Alapnak és egy harmadik félnek - a keskeny nyomtavu vasut vasarldjanak. A
Zakarpattia Jarasi Kozigazgatdsi Birdsag dontését helybenhagyta a Lvivi KGzigazgatasi Fellebbviteli
Birdsag. Ekozben a Pryborzhavske-Kushnytsia szakaszon a vasuti palya leszerelésének idGszakos
kisérletei évek 6ta folynak [21] [22]. A koérnyezd falvak kozosségei aktivan ellendlinak a torténelmi
vasut szétszerelésének.

Vandalizmus és szétszerelési kisérletek

2011. oktdber 20. - Kushnytsia faluban mechanikus jelz6ldampat prébaltak lebontani ismeretlen
személyek, a Kushnytsia falu tanacsanak képvisel6i megallitottak. Oktéber 21-én a falusi tanacs
végrehajtd bizottsaga a rongalas megakadalyozasa érdekében a szemafornak helyi jelent&ségli
muszaki mlemlék statuszt adott [23].

2012. aprilis 6. - 300 m vaganyt bontottak le Dubrivka falu kozelében, az Irshava keriletben. A
szétszerelést a "Lviv Railway" allami teriileti-agazati szovetség palyajanak Khust-tavolsagan dolgozok
végezték [24].

Mozgalom a Borzsavska vasut megGrzéséért és helyredllitasaért

2002 - Megtartottak az els6 "Karpat-villamos" forumot, amelyet nyilvdnos mozgalomként
alapitottak a Karpatok torténelmi és miszaki 6rokségének megGrzéséért.



2003 - Irshava adott otthont a Il. , Karpat-villamos” nemzetkozi férumnak, amelynek f6 témdja a
Borzhavska keskeny nyomtdvu vasut volt - annak megdérzése, helyreallitasa és fejlesztési kilatdsai. A
forumot tudomanyos-gyakorlati konferencia formdjaban tartottdk a legmagasabb szinten, Nagy-
Britannidbdl, a Cseh Koztarsasagbdl, Oroszorszdghdl és Lettorszaghdl érkezé vendégek részvételével;
a Karpatok Eurorégid négy orszaganak - Szlovakia, Lengyelorszag, Magyarorszag, Romania -
képvisel6i, valamint a helyi hatésagok képviselbi [25].

A forum résztvevai:

* Robert Edward Brinkley - Nagy-Britannia és Eszak-irorszag Egyesiilt Kiralysaganak rendkiviili és
meghatalmazott nagykoévete Ukrajnaban (2002-2006) [26].

¢ David Morgan - a FEDECRAIL (a térténelmi és turisztikai vasutak eurdpai szovetsége) elnoke, az
Eurdpa Tanacs torténelmi és miszaki 6rokségének megérzésével foglalkozo kiilonleges
bizottsaganak elnoke.

e Valerij Csibukh - Ukrajna Idegenforgalmi és UdiilGhelyek Allami Bizottsaganak elndke.

e Denis Dobra - a "Borzhavska Initiative" tarsadalmi szervezet elndke.

Kulturdlis és m(ivészeti események

* A Borzhavska keskeny nyomtavi vasut napja (Vasutas napja). Evente augusztus elsé vasarnapjan
Gnneplik [27].

¢ Szent Miklds taldlkozdja a Borzsavska keskeny nyomtavu vasuton. December 19-én linneplik.

® Borzhavska keskeny nyomtdvu vasut szliletésnapja - a Borzhavska vasut lizembe helyezésének
napja. December 23-an inneplik.

¢ Borzhavska keskeny nyomtdvu vasut bor. A "Borzhavska keskeny nyomtavu vasut borai 2012"
akcidra a Berehiv régiéban, a XIl. Nemzetko6zi Borfesztival keretében kerllt sor, és az Irshava -
Khmilnyk - st. Utvonalon vasuti tira megszervezésével és megrendezésével valdsult meg. V. Remeti
- s. Kidosh - Art. Partok. A "Borzhavska keskeny nyomtavu vasut borai 2012" jel6lés legjobb borait a
tiszteletbeli zs(iri hatarozta meg a beregovoi fesztivalon. A Kushnitska Antsya markanév alatt
korlatozott szamu voros- és fehérbor kerilt kiadasra, kifejezetten erre a borkorutra.

Turisztikai repilés

2017. augusztus 5-én 12:00 drakor egy retro vonat elindult elsé jaratan a turistaut javitasanak és a
Borzhavska keskeny nyomtavu vasut népszer(sitésének részeként.

Utkdzben a vonat 6t megdllét tett meg, amelyek koziil az egyiket "nem itemezték". 100 méterre a
mozgas megkezdése utan a vonatot "felfegyverzett nacik" allitottak meg, hogy ellenérizzék, vannak-
e "nyulak" az utasok k6zott. A mozdony soran a jegyeket még két kontroller csoport - kék sapkas
"biztonsagi tisztek" és "fegyveres UPA-katondk" - ellendrizték, akiket kiilondsen aprélékosan
érdekelt, hogy vannak-e moszkovitak az utasok kozott.

A retro vonat egy régi GR-280 mozdonybdl és hdrom személykocsibdl all, amelyek olyan falvakban
allnak meg, ahol az utasok leszdllhatnak a vonatrél és megkdstolhatjak a helyi ételeket és italokat.
Hosszu megalldkat terveznek megtenni, és magdt az Utvonalat Hmelnyiktél Irshavaig hosszabbitjak
[29]. Ez egy kisérleti projekt, amelyet egy hdnapja hajtanak végre Karpataljan. A mozdony minden
pénteken és szombaton jar. Osszesen egy repiilés 18 000 hrivnyéaba keriil az 4llamnak.
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